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REUNION INTERMINISTERIAL PREPARATORIA DE LAS NEGOCIACIONES
CON MARRUECOS (7 DE MARZO DE 1980)

Asistentes:

Sr.Subsecretario de Agricultura, D.Luis Mardones Sevilla.
Sr.Subsecretario de Comercio, D,AguStin Hidalgo de la Quintana.

Sr.Secretario Técnico para las Relaciones con la C.E.E.,
D. Gabriel Ferran.

Sr.Director General de Transporte Maritimo, D.Vicente Rodri-
guez Guerra.

Sr.Director General de Pesca, D. Gonzalo Vazquez.

sr.Director General de Transportes Terrestres, D. Pedro Gonza
lez Haba. '

Sr.Secretario General Técnico de Hacienda, D. Joaquin Soto
Guinda.

Sr.Director General de Exportacién, D. Juan M2 Arenas Uria.
Sr.Director General de Africa, D.Pedro Lbépez Aguirrebengoa.

Sr.Director General de Cooperacidn Técnica Internacional,
D. Manuel Barroso. '

Sr.Director General de Relaciones Econbmicas Internacionales,
D. José Vicente Torrente.

D. Antonio Fournier, del Ministerio de las Relaciones con las
Comunidades Europeas.

D.José Mé’Iparraguirre, Subdirector General de Africa del Nor
te.

D. Francisco Javier Elorza, Subdirector General de Economia
y Planificacidén Pesquera.

D. José A. Lbpez Zatdn, Subdirector General de Relaciones Eco
némicas Bilaterales.

D. Luis Cortina Freire, Jefe de la Seccién de Inspeccidbn Cito
patoldgica del Ministerio de Agricultura.

D. Nabor Garcia, de la Direccibdn General de Relaciones In-
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ternacionales.

D.José Luis de la Pefla, de la Secretaria de Estado.

El Director General de Africa comenzd informando de la
propuesta que se ha hecho a la parte marroqui para que las
negociaciones se celebraran a partir del dia 13 de marzo en
Madrid. Indic6é que Marruecos ha aceptado dicha fecha, pero
que ha insistido al mismo tiempo en que la reunidn sea en -
Rabat, siendo asi aceptado finalmente por parte espafiola. -
La reunidén previa para tratar los diversos aspectos técnicos
relativos al transporte, propuesta en principio por Marruecos
para los dias 7 y 8 de marzo ha sido aplazada finalmente
hasta después de las negociaciones propiamente dichas. Con
vistas a estas Ultimas, el Director General seflald que era
preciso fijar cuanto antes la agenda de trabajo, en la que
figuraran naturalmente el examen de los acuerdos suscritos
recientemente en materia de transporte y de pesca, y tam-
bién cualquier tema que sea eventualmente propuesto y defi-
nido por ambas partes. Es preciso igualmente conocer a la
brevedad posible quienes integraran la delegacidbdn espafiola,
que segin quedd establecido en la reunidn anterior, conven-
dria que fuera del mayor nivel posible, asi como que contara
con la maxima operatividad. En este sentido, se indicé en
la pasada reunibn, y se volvid a insistir en la conveniencia
de que fuera a nivel de Subsecretarios con la presidencia
del Secretario de Estado de Asuntos Exteriores.

Intervino a continuacidén el Subsecretario de Comercio
para indicar lo siguiente:

En estos momentos, lo mas importante es poder contar
con una decisién clara del Consejo de Ministros sobre este
tema. Teniendo en cuenta que al parecer este prdéximo viernes
no habrad reunibén del Consejo, lo mas indicado seria llevar
el tema a la reunidn de la Comisidn Delegada del Gobierno
para Asuntos Econdémicos que se celebrard en la tarde del prd
ximo lunes dia 10. Quedan todavia muchos temas importantes
por decidir, y es preciso contar como minimo con unas lineas
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basicas de negociacidén, asi como con unas ideas concretas
de como se podran ligar en la préctica las concesiones a
Marruecos en materia de transporte, a las negociaciones
pesqueras. En cualquier caso, es claro que 1la estrategia
a seguir debe ser la de no conceder nada en materia de
transporte sin haber conseguido previamente 1o sustancial
en materia de pesca.

En opinidén del Ministerio de Comercio, la concesidn
de facilidades a Marruecos en materia de transito para sus
productos agricolas supone muchas ventajas para ese pais,
e indudables inconvenientes para Espafia. Hasta ahora las
exportaciones marroqples de productos hortofruticolas a

la C.E.E. se han venido reallzando por via maritima. Con
las facilidades de transito que eventualmente le conceda
Espafia, ese transporte se podra hacer en el futuro practi-
camente de puerta a puerta, situandose asi Marruecos en
una posicidén muy similar a la de Espafia frente al mercado

europeo.

Hay motivos por otra parte para umapreocupacién de
caracter politico, debido al ambiente "envenenado" que
existe en torno a este tema en las zonas naranjeras espa-
fiolas. Es previsible que aunque se desvie el trafico ma-
rroqui de la zona del levante espafiol, surjan sin embargo
problemas e incidentes en las otras zonas espafiolas a tra-
vés de las que se realice este transporte. Es necesario
por ello preparar una adecuada argumentacidbén de caracter
politico dirigida al sector espafiol afectado, que vaya
eventualmente acompafiada de las oportunas contraprestacio-
nes o subvenciones (si es que son posibles). En este orden
de cosas, se contaria con evidentes dificultades presu-
puestarias no solamente para arbitrar los medios econdmicos
necesarios, sino para justificar también el otorgamiento
de subvenciones a una regidén rica en su conjunto, y que
tiene en el fondo menos problemas que otras regiones espa-
flolas m4s criticas.

En lo que se refiere al tema del transporte en si,
seflalé el Sr. Hidalgo de la Quintana que éste le afecta
mucho y directamente al Ministerio de Comercio. Hay que
tener en cuenta que las fronteras catalanas estan real-
mente sobresaturadas, por 1o que seria preferible utilizar
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la frontera de IrGn. Ademds, hay que tener presentes 1los
problemas derivados de los cupos restringidos para los ca-
miones que atraviesan Francia. Por ello, seria preferible
que el ferrocarril se llevara la parte mas 1mportante de
este transito de productos marroquies. Por otra parte,
parece que el uso de la autopista del Mediterr&neo debe
quedar descartado por razones fitosanitarias y de seguridad.
Ahora bien, por lo que se refiere al transporte por ferro-
carril no hay que olvidar tampoco que TRANSFESA, que pare-
ceria en principio la idénea para ese tipo de trasportes,
estd sobrecargada. Su utilizacién en las presentes cir-
cunstancias implicaria reducir el cupo de transporte de
mercancias espafiolas. Por ello, resulta aconsejable deri-
var el peso sobre RENFE.

Con vistas a la negociaciébén con Marruecos, seria
preciso'concretar cuatro puntos basicos:

- Tonelaje total de productos marroqules que seran trans-
portados a través de Espafia.

- Determinacibén del porcentaje de esos productos que sera
transportado por camidén y por ferrocarril.

- Tipo de transporte que serd utilizado, especificando en
ese sentido particularmente las caracteristicas de los

3 ) _-\‘
vagones del ferrocarril.

—~ Ritmo semanal que se seguird.

Ademis de lo anterior, estd también el otro gran
capitulo de la fijacidén de los productos a 1los que se
extendera la autorizacidén de tradnsito. En una primera
etapa, parece que dicho transito deberia restringirse ex-
clu51vamente a los agrios, y ello por varias razones. E1
sector de 10s citricos es el que estda més organizado en
Espafia, tanto desde el punto de vista de exportacidén como
de produccidén. Los demds productos hortofruticolas estén
mucho mas dispersos en nuestra geografia y es por ello
mas dificil aplicar los controles necesarios y precisar
la ayuda o subvencidén que eventualmente pueda concederse.
Por otro lado, en lo que se refiere a productos hortofru- -
ticolas que no sean agrios, Espafia tiene en el Mercado Co-
munitario una serie de cupos, calendarios, etc. que pueden
encontrarse con los de Marruecos en un momento dado, no
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conviniendo por ello, que se le den excesivas facilidades
en un primer momento. Posteriormente, seria factible 1la
progresiva ampliacidén de las facilidades de transporte a
esos otros productos, previo el estudio oportuno.

Volviendo a hacer referencia al tema de las posibles
ayudas y subvenciones al sector, sefialé el Sr, Subsecreta-
rio a modo de inciso, que no hay que olvidar el que resul-
ta relativamente facil ayudar a los exportadores, siendo
mucho mas dificil hacer lo propio con los agricultores.

Entrando ya en el detalle de los posibles datos con-
cretos a manejar en la negociacién dentro del capitulo
de los agrios, el Sr. Hidalgo de la Quintana menciond la
cantidad de 50.000 TM., como maximo posible a concedérsele
a la parte marroqui. La apertura del trafico de esas can
tidades deberia ser posterior al 1 de diciembre de cada
afio, y en ningldn caso antes del 15 de noviembre, como con-
cesién maxima. Estas fechas clave se explican en funcién
de la campafia espafiola de clementinas, que tienen un gran
impacto y muy buenos precios en los Mercados Comunitarios.
Es preciso igualmente fijar el porcentaje maximo de fruta
pequefia (mandarina y similares) dentro del tonelaje total
autorizado. Esto, naturalmente, debera ser objeto de una i
negociacidén concreta de caricter técnico entre ambas partes |
Al mismo tiempo, habrad de contemplarse una distribucién :
homogénea del tonelaje semanal, durante el tiempo total
de vigencia de la autorizacidn concedida.

Por lo que respecta al tomate y al Eeggno, tal y

como quedd claramente expresado en la anterior reuniédn,

no se debe acceder en ningin caso al transporte de dichos
productos. En cuanto a la patata temprana,de la que Ma-
rruecos es un importante exportador, quizis se podria auto-
rizar su transito excepto entre las fechas de 1 de febrero
y 31 de mayo. Por lo que se refiere a otras frutas y hor-
talizas serd preciso estudiar muy cuidadosamente las pre-
tensiones marroquies, teniendo en cuenta que en el momento
"en que se concedan facilidades de transito, probablemente
apareceran en Marruecos nuevos cultivos a los que ldégica-
mente habrd que fijar nuevos tonelajes maximos y calenda-
rios. En ningin caso deberi Espafia aceptar las llamadas
"cargas mixtas".
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Intervino a continuacién el Sr. Subsecretario de
Agricultura, para informar que su Departamento ha elabo-
rado un primer documento de estudio de las distorsiones
que se podran producir en Espafia como consecuencia de la
autorizacidén al transporte de productos hortofruticolas
marroquies.

Al Ministerio de Agricultura le preocupa muy princi-
palmente la estrategia a seguir por la Delegacidbén Espafiola
cara a las negociaciones de Rabat. Sefialdé el Sr. Mardones
que su Ministerio participa en todo este tema como un lla-
mado a colaborar en una cuestidén de Gobierno, pero de al-
guna forma "a posteriori". AUn prestando toda su colabo-
racibén y ayuda, debe sefialar que como tal Ministerio sec-
torial, el de Agricultura no tiene un interés propio en
que se le concedan facilidades de transporte a Marruecos
ya que esta negociacidén no tiene ninguna contrapartida
agraria que conseguir de la parte marroqui. Asi pues,
participa, como se ha dicho antes, en un problema de Go-
bierno, dentro del marco de las negociaciones pesqueras
con Marruecos. Es necesario por ello definir claramente
ese marco de la pesca, para contribuir posteriormente a ;
resolver los problemas que se planteen, con las concesionest
que se estimen oportunas finalmente. Siempre subordinado
al tema de la pesca, se discutird todo lo demés.

En este intento de definir la estrategia de nego- A
ciacidén por partée espafiola, el Sr..,Mardones puntualizd
que su Departamento parte de un distinto plano con respec-
to al de Comercio. No desearia que fuera el Ministerio
de Agricultura el que planteara a Marruecos de entrada
las limitaciones cuantitativas y cualitativas de los pro-
ductos que seran transportados. Seria mis deseable que
fueran los propios marroquies 1los que propusieran el
tipo y cantidad de esos productos, una vez que comprueben
nuestro gesto de aceptar la negociacibébn de los derechos b
de trénsito. Si se operara de otra forma, podriamos per- !
der nuestra postura fuerte en la negociacidén. Concretando
mas atn, habria que pedir a la parte marroqui la lista de
productos que desean transportar, acompafiada de una segun-
da columna de cantidades, y una tercera columna relativa
al calendario. De esta forma podriamos en un segundo mo-
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descubrir totalmente las cartas de la partida.

Es Sr. Hidalgo de la Quintana tomb la palabra
brevemente para puntualizar que, naturalmente, habia men-
cionado los datos anteriores con objeto de saber a qué
atenerse, pero partiendo siempre de la base de que en to-
do caso seri conveniente primero conocer con exactitud
cudles son las pretensiones de la parte marroqui. Coinci-
dibé por tanto en ello con el Sr. Mardones.

Inmediatamente después tomd la palabra el Director
General de Pesca para sefialar un hecho importante: Ma-
rruecos conoce perfectamente nuestras necesidades pesqueras
y sabe por tanto cuales seran nuestras pretensiones. En
éso goza de cierta ventaja, ya que nosotros sin embargo
no conocemos con exactitud cuales son las pretensiones de
ellos en materia de transporte. Sabemos, éso si, que quie
ren una autorizacién de transito a través de territorio
espafiol, pero existen toda una serie de aspectos cuantita-
tivos y de carécter técnico que hay que concretar. Por
ello, en la estrategia global que se defina por parte es-
pafiola no hay que olvidar en ning(n momento cual es y seré
nuestro punto débil: 1la pesca. Si se habla primero de.
pesca con los marroquies no se pierde nada, ya que, como
quedb dicho antes, ellos conocen perfectamente nuestras
aspiraciones.

e AR T COTRES wpﬂm{é G b

El Sr. Fournier intervino seguidamente para pun-
tualizar un aspecto: el peligro de que la estrategia con-
sistente en comenzar las negociaciones preguntando a Ma-
rruecos cuales son sus pretensiones en materia de trans-—
porte, pueda acarrear una contestacidén en el sentido de :
que su aspiracién lbégica es que dicho derecho de transito i
se aplique a TODOS los productos hortofruticolas. “Por ello \
seria necesario que de alguna manera la parte espafiola fije
el detalle de dichos productos a los que se aplicara el !
permiso de transito. |

El Director General de Cooperacidén Técnica Inter- |
nacional intervino brevemente diciendo que quizas lo méas i
adecuado a efectos operativos pudiera ser la constitucidn |
de dos Comisiones Negociadoras para los dos dgrandes temas, ’f
transporte y pesca, pero coordinando debidamente la actua- |

cién de ambas, con objeto de avanzar el mismo terreno en

[
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los dos aspectos.

Volvid a tomar la palabra al Sr. Mardones para
insistir en que el auténtico tema de fondo es de carac-
ter econbdmico-politico, ya que afecta de lleno al sector
citrico espafiol. Si la alternativa es una ayuda o sub-
vencibén a dicho sector para compensar las consecuencias
del acuerdo de transito, no hay que olvidar las dificul-
tades que ello comporta. Dicho sector citrico tiene dos
partes, como volvidé a enfatizar el Sr. Subsecretario: el
exportador y el productor. Volvid a referirse a que la
ayuda al primero de ellos es mucho mas facil que la se-
gunda. El sector productor tiene un componente politico
adicional del que carece el exportador, hac1endole asi
mucho més conflictivo.

Ante esta situacidn, o bien se sigue la via de
intentar conseguir la equiparacidén arancelaria para los

productos espafioles que se exportan a la CEE (1o cual pa-

rece mas bien dificil) o bien se instrumenta un sistema

de subvenciones que contari,por una parte, con la ldgica
dificultad presupuestaria, y por otra, con el peligro de
que acabe finalmente beneficiando solo al sector comer-

cializador, y no al productor.

Pasbé después a exponer la postura de su Departa-
mento el Secretario General Técnico del Mlnlsterlo de
Hacienda en el seguiente sentido:

~ E1 Ministerio no entra ni sale en el tema de la
negociacibén en si. $Sin embargo, ésta conlleva una inci-
dencia en el aspecto interno espafiol, que tiene induda-
blemente una especial relevancia para Hacienda: se trata
naturalmente de la cuestidn relativa a las posibles sub-
venciones al sector citrico. E1 problema fundamental al
respecto es que, al no existir una consignacidn presu-
puestaria para subvenir a esta eventualidad, se impone
como es 1légico una decisidén del Gobierno para poder ir
adelante por esta via; y ello es muy importante tenerlo

bien claro y decidido antes de una negociacibén que compro-

meta en este sentido posteriormente al Ministerio de Ha-
cienda.

Sin embargo, no ‘hay que perder de vista en este
orden de cosas algo que se revela como de capital impor-
tancia. Cualquier decisidn de politica econdémica del
Gobierno afecta a algun sector de la economia nacional,
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y en la mayoria de los casos siempre hay algin perjudica-
do en mayor o menor medida. Si todas esas medidas de po-
litica econdmica tuvieran que ir acompafiadas de la corres-
pondiente compensacién interna al sector afectado, se
puede comprender facilmente que la lista seria intermina-
ble y como es obvio, no habria forma de arbitrar recursos
suficientes para ello. Si se abre la via de la subvencio-
nes a los citricos, las peticiones y exigencias de subven-
cién para los mas diversos productos estaria a la vuelta
de la esquina, y seria de todo punto de vista inabordable.

Sin embargo, en opinién del Secretario General Téc-
nico de Hacienda, la via de la negociacidn arancelaria
con la CEE parece mas légica y clara. En ese sentido,
se refiridé a modo de ejemplo al caso de Israel, que rene-
gocid con éxito las reducciones arancelarias concedidas
a sus productos por parte de las Comunidades Europeas.

El Secretario Técnico del Ministerio para las Rela-
ciones con las Comunidades Europeas pas6 después a expo-
ner su postura y sefialé que evidentemente existiria una
primera tentacidén que seria la de intentar ligar el tema
de las reducciones arancelarias con el del transporte.
Pero sucede que, de acuerdo con la experiencia anterior
y con los Gltimos sondeos realizados, las esperanzas no
son muy alentadoras. No se le planted a Marruecos en un
primer momento una negociacidén conjunta con la CEE para
conseguir la exencidén del 100 por 100 en materia arance-
laria, y ahora resulta inviable convencer a Marruecos pa-
ra que apoye a Espafia en una negociacién con las Comuni-
dades dirigida a conseguir una reduccibén de aranceles
para nuestros productos que no sea al mismo tiempo lineal
con la de Marruecos. : |

Por ello, se sacd la conclusidén en su momento de
que habia que flexibilizar nuestra postura y tratar de
desligar la negociacibn arancelaria de los temas pesqueros,
defendiendo nuestra postura en este Ultimo campo a través
de una negociacibén de los derechos de tréansito de los
productos marroquies por territorio espafiol, que no re- ;
sulte excesivamente lesiva para nuestros intereses.
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No obstante, se va a seguir intentando conseguir
la reduccidn arancelaria. Sin una perspectivas excesi-
vamente claras, pero se intentard. Quizés seria Gtil y
posible considerar la concesidén de mejores condiciones
de tréansito a Marruecos, en la medida en que la CEE me-
jorara el tratamiento arancelario a los productos citri--
cos espafloles. Esto, si se considera oportuno, convendria
hacerselo ver a la parte marroqui.

Recogiendo de alguna manera las opiniones expuestas
y a modo de resumen, el Sr. Subsecretario de Comercio,
sefialdé la necesidad de precisar las propuestas que se ele-~ B
ven finalmente a los distintos Ministros, a la Comisidn
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdémicos, o al propio
Consejo de Ministros, con vistas a la negociacibén con Ma-
rruecos. Parece claro que es imposible intentar conseguir
una subvencién para todos 1los sectores que se vean even-
tualmente perjudicados por decisiones de politica econé-
mica de este caracter, y asi se revela como mis 1lbégica
la via de la negociaciébén con la CEE para una reduccidn
arancelaria.

Sin embargo, sefialé el Sr, Hidalgo un peligro: el
de que quizd no consigamos con el acuerdo de transporte
un instrumento de coaccibén a Marruecos, frente a sus po-
sibles chantaJes pesqueros en el futuro, sino que ocurra
radicalmente todo lo contrario, es decir, que los marro-
quies pretendan ir exigiendo sucesivamente mayores faci-
lidades en el transito de sus productos, esgrimiendo
siempre la amenaza de limitaciones pesqueras o de apresa-
miento de nuestros barcos.

Ante lo expuesto en dltimo lugar por el Sr. Subse-
cretario de Comercio, el Director General de Africa indi-
ca que ello le parece de la mayor importancia, y que por
ello desearia hacer una pregunta de gran trascendencia:
¢, Qué posible remedio o solucidn alternativa tiene en su
conjunto nuestra pesca en zonas marroquies?

Contestd a esa pregunta el Director General de r
Pesca diciendo que ,desgraciadamente,en ese terreno Espafia
siempre ha sufrido una extorsidn por parte de Marruecos. §
Y ello ha sido consecuencia de que en realidad nunca ha
habido por parte espafiola una verdadera contraprestacidn
a las capturas realizadas en aguas marroquies. E1 Sr.
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Vézquez piensa que las facilidades en materia de tréansito
s1 pueden servir para que nosotros presionemos ahora a
Marruecos amenazando con restricciones en este terreno,
ante la amenaza de restricciones en materia pesquera que
los marroquies puedan plantear en el futuro.

Para ser realista, hay que decir que no hay ningu-
na alternativa para nuestra flota pesquera en aquella zo-
na: ni a nivel social ni a nivel econdmico. Las cifras
reales de beneficios econdmicos en mateéria de pesca son
ciertamente importantes , especialmente para la conflicti-
va zona de Canarias, que se beneficia no sbélo de las cap-
turas de pescado por lo que supone de actividad de su
flota, sino también por la industria derivada de tierra
que trabaja en funcibén de la materia prima que dicha flo- §
ta le suministra. Por ello, cualquier acuerdo con Ma- ¥
rruecos que dejara de lado a las flotas artesanal y sardi- f
nal, nio servirta.—La Flota congeladora de cefalépodos
podria quizas tener una alternativa parcial en los cala-
deros de Mauritania, pero no asi las dos primeras.

A continuacidén el Director General de Africa in-
tervino para puntualizar un aspecto que reviste también
la mayor importancia. Resulta evidente que la posicién
internacional de Marruecos se ha venido debilitando sen-
siblemente en los Gltimos tiempos, como consecuencia fun-
damentalmente de las votaciones habidas en la 0.U.A. y
Naciones Unidas. La posicibén espafiola ha sido siempre
de un equilibrio dificil, a fin de no entrar nunca en
el reconocimiento de una soberania de Marruecos sobre el
territorio del Sahara Occidental, cedido en administracién
a Marruecos y Mauritania. Y es previsible que nuestra
posicidén se complique todavia mads en el caso de un even-
tual reconocimiento de la RASD por parte de la QUA, 1lo
cual es altamente probable. Espafia trataria en todo caso
de seguir manteniéndose al margen de todo 1o que implique
tal reconocimiento de una soberania marroqui sobre este
territorio. Ahora bien, de 1o que no podemos tener nin-
guna seguridad es de la posicidén que pueda adoptar la
autoridad que eventualmente acabe detentando la soberania
sobre el Sahara Occidental, y que no sea Marruecos (pre-
visiblemente RASD-POLISARIO). No existe por tanto ninguna
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garantia de que los derechos de pesca que ahora se consi-
gan de Marruecos sean respetados o renegociados por su
sucesor de hecho en el Sahara.

E1l Director General de Relaciones Econbémicas In-
ternacionales sefialdé por su parte que lo que él1 siempre
habia apreciado en los marroquies era una gran preocupa-
cién por el tema de nuestras negociaciones con la CEE para
el futuro ingreso de Espafia. Ello constituye evidente-
mente una interesante baza para nosotros, en la medida
en que les ofrezcamos nuestra colaboracidn para tenerles
al corriente de dichas negociaciones.

Por 1o que se refiere a las limitaciones impuestasf:
por Marruecos a nuestra flota artesanal y sardinal, cree 3
el Sr. Torrente que la explicacién radica m&s bien en que
ese pais pretende potenciar al maximo su industria conser-
vera,a costa de la actualmente existente en Canarias. E1
8r. Ferran dijo coincidir plenamente con el Sr. Torrente
en esta apreciacién. Tras varias preguntas y respuestas
en este sentido, parecidé quedar claro que la industria
conservera marroqui es altamente competitiva con la espa-
fiola.

Otro tema que pasd a estudiarse a continuaciédn
fue el de las limitaciones pretendidamente militares esta-
blecidas por Marruecos recientemente, y consistentes en
las conocidas como "ventanas" o "cajones" en las que que-
da prohibida la actividad de los pesqueros. El Director
General de Pesca expresd su conviccidén de que esas ven-
tanas no han sido realmente fijadas por el Ministerio de 4
Defensa Marroqui por motivos militares o de seguridad, {
sino que por el contrario tienen un pretexto politico y
un claro fondo o contenido econbémico. En este orden de
cosas,el Sr. Subsecretario de Agricultura sugirid que se
le pidiera al Ministerio de Defensa espafiol un estudio
sobre las razones que haya podido tener Marruecos para
establecer tales ventanas, con vistas a determinar si
realmente tienen o no una justificaciédn militar. E1 Direc-
tor General de Africa considerd muy interesante esta su-—
gerencia y dijo que se trataria de recabar esta opinidn
del Ministerio de Defensa. Sin embargo, apuntd en princi-
pio que esas ventanas parecen coincidir con las zonas en
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donde ha habido atentados, o donde hay actualmente con-
centraciones militares marroquies de importancia. Ante
la pregunta del Sr. Fournier sobre si habria o no alguna
contrapartida que Espafia pudiera ofrecer a Marruecos, de
caracter politico, y con vistas a una mejor postura nego-
ciadora, el Sr. Ldpez Aguirrebengoa contestd que en su
opinién no hay tales posibles contrapartidas que resulten
aceptables para Espafia. La tnica podria consistir en
ofrecer a Marruecos un cuadro de cooperacién global para
que, cara al futuro ingreso de Espafia en la CEE,no se
adopte por nuestra parte una postura hostil a Marruecos,
sino de apoyo mituo.

El Director General de Transportes Terrestres tomd
la palabra para destacar que lo que se consiguid reciente-
mente con el acuerdo de transporte firmado con Marruecos
fue prolongar la pesca de la flota espafiola en aguas ma-
rroquies durante tres meses, sin mds contraprestacién
que el pago de canones y licencias, lo cual, como ya que-
dé dicho, no constituye en realidad un auténtico contra-
valor de lo que los pesqueros espafioles obtienen. En su
opinibén, no es del todo claro que del acuerdo de trans-
porte con Marruecos se deriven ventajas para este pails
solamente; cree que también Espafia puede sacar beneficio
de ello. Los problemas con Marruecos, o se enfocan den-
tro de un marco de cooperacidn global que evite el en-
fentamiento, o no acabaran por resolverse.

Como conclusidén de todo lo expuesto en la reunibdn,
el Sr. Ferran termind indicando algunos puntos basicos
en los que debe cifrarse la propuesta que se eleve a la
Comisibén Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos
en su reunién del prdéximo lunes dia 10:

ey 3 ~»mym*wr%%ﬁkr-ﬁﬁwm??ﬁw- Lo ‘. 3

1) Aclarar y concretar las peticiones espafiolas en mate-
ria de pesca, evitando las limitaciones que suponen 1las
ventanas de seguridad marroquies, por lo menos en 1o que
afecta a las flotas artesanal y sardinal.

2) Espafia concretaria, en funcidén del acuerdo en materia
de transporte, las modalidades que deberd revestir éste,
haciendo asi una oferta concreta de derechos de transito.
En este sentido, la reunidén de Rabat del dia 13 podria
entenderse eventualmente como reunidn de la Comisién Mixta

prevista en el acuerdo recientemente firmado, a los efec- !
de entrada en vigor del mismo.
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3) Concrecién de una oferta de cooperaciédn global con Ma-
rruecos en otros temas, incluyendo un dlalogo pefﬁanente
en lo relativo a las negociaciones de Espafila para su adhe-
sién a la CEE.

4) Negociacidén con la CEE para intentar paliar la discri-
minacidén arancelaria que Espafia sufre actualmente y en
este sentido, tratar de conseguir en alguna medida el
apoyo de Marruecos, haciéndole ver que en cualquier caso
este tema no tendra una resolucidn clara mas que a medio
0 largo plazo por 10 menos.

5) Estudio y eventual decisidén por parte del Gobierno en
cuanto a la posibilidad de concesidén de subvenciones o

ayudas a los sectores hortofruticolas espafioles afectados
por 10S derechuos—de—trdansito que se concedan a Marruecos.

La reunidn se levantd a las 14 horas, después de
que el Director General de Africa solicitara a todos los
presentes que transmitieran al Ministerio de Asuntos Exte-
riores cuanto antes los nombres de los representantes de
los distintos Ministerios que integrardn la Delegacién
Espafiola a la que, como se dijo al comienzo de la reuniédn,
convendrd dar el mayor rango posible, contando para ello,
si fuera factible, con la presencia de los propios sefiores
Subsecretarios.

6 de marzo de 1980






