























" La sorpresa generalizada fuer--

El cargamentoJe armas descu-
bierto a2 bordo del A4/lul ha
~ despertado una general conmo-
cion (en-algunos casos ﬁngxda)
sorprendiendosinceramente in-
" cluso en medios que vienen ha-

. ~-tiendo gala de una excelente in-
. formacién. Y, 1o obstante; lo @ni-
- co sorprendente del caso es, pre-
. cisamente, el estupor a que ha
dadolugar.

" ~Enel momento en que debido
“al celo de un funcionario britani-
co, empefado en investigar el
" cargamento transportado por el
- Allul, el asunto salta a la prensa,
.los partidos ni se inmutan. En
parte por estar sumidos en las

- discusiones constitucionales del

- Senado, pero también, y princi-
palmente por no saber a ciencia

- cierta de qué va. Necesitan tiem- -

- po. Necesitan asesorarse. Necesx—
--tan leer las noticias que van sur-

‘giendo antes de estar en condi-
ciones de ejercer efectivamente .

“su protagonismo. Y cuando lo
‘hacen es para pedir que-¢l Parla-
" mento controle las exportaciones
_ de armas; peticion que €s contes-
" tada en una entrevista de.urgen
“cia por el director general de Re-
taciones Econémicas Internacio-
- nales, Miguel Aldasoro, diciendo'!

. que «estas exportaciones depen- ':
~den tinicamente del poder ejecu- |

- tivo, como ocurre en muchos’
; ‘paises, y que entre los criterios por
. los que se rige.1a Junta.de Expor”
_ tacién de Armamento figuran lot
. compromxsos internacionale:
“asumidos por Espaia, «como ¢.—
. blequeo de armas a Suréfncay
--Rodesia».
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,zaun protagonismo-que apenas

. sirve para algo fas que para que
L algunos partidos y centrales capi-
. .talicen en su favor el descubri- |
. miento de unos hechos que, pas- *
' ; mosamente, ignoraban. ;Era ne-

*cesario esperar.a que estallara es- -

« teasunto del 4/lul para anunciar

- boicots, o-exigir al Gobierno el
" comir parlamentario sobre este ~

comercio-de-armamento? Lo
.- cierto es que ni se trata de la pri- -
mera vez que.el Allul pérta un. -
cargamento semejante ni tampo- °
co es este el Gnico barco espaiiol
dedicado con cierta regularidada -
tomar ese tipo de fletes. Tampoco
estara de mas advertir que se trata
de un comercio que.. entre
nosotros, tiene ya sus buenos
quince aftos de vigencia. -

e m——
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. El trifico dela naVIera
Garcia Mn’iaur

El AIIul es un buque dc redu-
-cido porte —1.569 TRB— hgado
por sus armadores, la naviera .
Garcia Mifaur, al transporte de -
-armamento (nunca cargamento -
completo) desde su construccion.
Sin regularidad excesiva, pero
con rentable frecuencia. Entre
sus viajes mds importantes, porlo ...
:que a este tipo de carga se refiere,
figura el realizado en febrero de
1976 entre Bilbao —~donde el dia -
I8 habia cargado explosivos por
( valor de 6.200.000 délares— y Ciu-
dad del Cabo (Suréfrica), adon-
de iba consignado el cargamento.
Por supuesto que tampoco ese .
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viaje era el pnmero. Como se ha

visto. tambiém ha distado mucho

deser eldltimo. Y, anteriormente

- aeste que ha sido destapado, hu-

“bo otro-con destino africano que
-termmé felizmente. .

-Sus hermanos, el Alfer (;no es

cierto que el mismo dia que ocu- -

-111d lo del Allul este otro buque

- fue, asimismo, registrado en:In-

glaterra?), el Alraigo:.., han de-
mostrado también una notable
eficacia en este tipo de actividad.
facilitada por su clase: se trata de
barcos polivalentes. concebidos.
parasimultanear la carga general.
-al estilo clasico con el moderno
'sistemna de containers. que permi-
te poner ciertos cargamentos fue-
ra del alcance-de mfradas-indis- .

~ cretas. Barcos rapidos emrclosdc- -
su'mismo tipo (unos caterce.nu-.

dos) 3 y baratos de mantenimien-
to).

-El4 I)‘Z’r es tamblen muy cono-
cndo en Surafrica (andtese. entre
-~ otros. un cargamento de muni-
cion de 7.62 mm. por valor de
1.200.000 délares tomado en
Cadiz el 28/7/76 con destino a

-Ciudad del Cabo; con bastante

frecuencia toma partidas en Lis-

. boa para puertos africanos). Por
lo que respecta al Afraigo, parece
~que tiene una especial tendencia
a pasearse entre Zeebrugge-Lis-
boa-Cédiz y-Port Elizabeth-Dur-

ban. con frecuentes’ paquetes de

armamento.. En tres’ vna;es

[y

e

Toeml T - . . Lon L
'AcbnSep'utiv_os llevados a cabo en ~
. los tltimos meses dejé en Africa’

del Sur.un total desetem\a contai- -

ners. =~ . 7: :
. Otros buques mis viejos de la
misma naviera han cumplidoy
‘cumplen también el mismo co-
metido con parecida eficacia,.
-aunque, deb*do a su edad,-se

destinan a viz jes mas cortos. Se. *
*conocen var.o: fletes del Puerto de

este comercio cumplxendo la im~
- prescindible -funcién  de
transporte. Hay otras navieras
". que la cumplen también de muy
“buen grado. Ahi estan Ia naviera -
Ason. SA, Trafrume Lines y la
naviera Mifio, SA, por ejemplo.
- El tréfico. conviene advertirlo,
" no viene de ahora. Entre las fir-
‘mas espaiiolas mas madrugado-

" ras en éste npo de transporte fi-

Amberes (construido en Gijén en - gura la propia Empresa Nacional -

1965) de armamento para Ma-
rruecos. . - - -
De ser cierta la noticia segun la
cual la naviera Garcia Mifaur ha
fletado un buque de la naviera
Miio para reforzar su servicio

con puertos de América Latina - a~

athcaragua, Chile. Argentina...), -
habria que pensar ¢n un abando-.

~no-de su «vocacidn africanistax,
" motivado quizd, por una eventual

y tardia decisién de! Gobierno de
UCD. en el sentido de imponer
por fin un efectivo respeto al blo-
queo de ventas de armamento a
ciertos paises africanos.

Un comercio que v1ene
de ant iguo - . ~

Gama Midaur, . SA (nawera

co buques en construccién, poli-

. valentes y rapidos. a punto de
serle entregades),. no es la Gnica .

casa armadora” que mtervxenc

L —lega!mente desdc luego— en

Elcano de la Marina Mercante
(INT). En su buque 4lonso de
'Ojeda (propiedad hoy de la na<’
viera Costa Vasca. SA.y atracado
desde hace meses en Castell6n,
. dondeesta detenido porembargo
instancias - del- SLMM)
" transporté. en tiempos, bastantes
tonéladas de armamento espaiiol
o extranjero, destinado a fortale-
cer en ese terreno a diversos
. regimenes latinoamericanos. Por
razones profesionales (formaba
parte desu tripulaci6n) fui testigo
- de un embarque que tomamos a
bordo de dicho buque en Marse-
“lla, enjulio de 1968, con destinoa
-Peru y consistente en cuarenta
toneladas largas de pélvora en
“barras, dinamita, detonantes y
proyectiles de aviacion (para los

. porcierto, en expansién; con cin- ~ _ Mirage comprados por el gobier--

no de Belaande Terry). Embar- .
que que no fue el primero y —co-
mo previsiblemente pasaraconel
-Allul y con otros buques—— tam-

: poco el ull}mo ©o- -

- e
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""D"sde comienzos de la década-

- V de los 60 Hasta la actualidad, el

- tréfico hﬁ’prosperado rapida-_

mente. EI uso del container viené
. camuflando bastante una practica
~ que resulta enormemente prove-
chosa para muchos armadores de

‘buques. Es el de armas, un flete

-colocado al abrigo de las crisis del
mercado. que deja enormes be-

neficios. pues se suele cobrar por -

€l précticamente lo que se quiere,
=y que se lleva con una gran dis-

. -Crecién (para dichocometido han .
. - llegado a utilizarse, incluso, con- -

~tainers refrigerados que simu-
 laban. para quienes no estuvieran
“en'el tema; ir cmgados decame o
de fruta)- FRR

- Lssdiﬁéimadai ol
“. delcontrol . .’

- . Ty

-

-

Mis all4 de lo lamentable que

resulta el'hecho de que nuestros
pesqueros sean hoy ametrallados

,  desde patrulleras construidas en .

- Espaiia, artilladas con armamen-
to espafiol y tripuladas por
miembros de las fuerzas-armadas
de otros palses que han aprendi-

do su manejo en el Estado es- .~

paitol; masall4 de operaciones de
- ' exportacion como la realizada

recientemente por la firma Instal
-.Aza, SA, al embarcar en Valencia .

‘noventa toneladas dearmamento

" fabricadd en Zaragoza en el bu- -
- que danés Arroi {no espaiiol, co-

"_' ‘mo se dijo).con destino a- Valpa—
- raiso, embarqueq que contaba con-
" el oportuho permiso de la Junta'

de Exportacion de Armamento;

mis alla del cargamento de ma- .
* teriat de guerra de fabricacién -

espafiola que est4 siendo embar-
- cado en-Bilbao en buques-argen-- ,
__ tinos; mas all4, en fin, de cuantos .

‘ ﬁ casos resulten susceptibles de ser

- evitados o fiscalizados mediante _
. ¢l oportuno y deseable control -
i . . -parlamentario sobre la exporta- -
- €i6n de armamento, surgen nu-"
.. merosos supuestos ante los cuales .

- dicha funcién de control se rebc- :

- lariacomo absolutamente mope- :

- rantc B -
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" "";Han pensado ya los partidos *
. que reclaman esecontrol y ciertas . -

. .centrales sindicales que hablan

ahora de boicots, cémo evitar que
* buques mercantes abanderados
en el Estado espaiiol transporten
~ armas’entre puertos de terceros
palscs" ,,Sc ha caido en la cuenta
de que ningin control parlamen-
tario sobre la exportacion de ar-
: mamentos podria evitar que un _
- buque ondeando en popa la ban- *:
‘dera del Estado espaiol-hiciera. -,
operaclones de carga y descarga -
~en Barcelona, por ejemplo,
“transportando en trdnsito, tras ser *
Vadmmdas en un puerto extranje-
fo.. armas de fabricaciéon
~ extranjera (en el mejor de los ca-
-sos) destinadas a otro pais tam-
- bién extranjero? ;Y qué hacer -
‘cuando las armas embarcadas en
"puerto espaiiol y consignadas a
cualquier rincén del mundo han
sido, antes, fabricadas en EEUU y
traidas aca a través de Rotao
Torre;on de Ardoz para, desde
aqui —como desde Bélgica, Italia
o Portugal— «iniciar» su viaje de-
* finitivo? _
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EL PAIS

El mayor negocm del mundO‘ el comercm de armas/y 3

Los marinos mercantes, V1c1]mas
del “trafico de la muerte”

En el tema del trifico de armas existen unos protagomstas que, sin ser los beneficiarios

ni los promotores de este magnifico negocio,enel que se mueven muchos miles de millones de doIares :
son los més afectados por el indice de peligrosidad que conlleva el transporte de esta mercancia: : -
"los marinos mercantes. Sobre las condiciones en que realizan su trabajo, sus experiencias '
-y sus reivindicaciones mforma en este ultimo capitulo nuestro corresponsal en Valencia, Jaime Mlllés.

Los trabajadores de la mar siem-

. pre han estado sometidos a un-
cliché mitico que les presentaba
como aventureros exoticos de
tiérras lejanas y hombres afortu-

nados por tener un amor en cada -

- puerto. aunque en términos mas
cultos e intelectualizados, este
mito estuvo presente largos afos |
en los ministerios madrilefios. '
Los viejos lobos marinos, luego
administradores de la mar en tie-
rra, apelaban a la perfecta her-
mandad de los hombres nave-
gando como ejemplo moral de
unas pautas de convivencia ge-

neralizables a otros sectores so-

ciales. No obstante, detrés del
cultivo del mito existia, y existe,

un deseo consciente de ocultarel

mar como lugar de trabajo.

Un sector importante del co-
mercio de armas, el calificado de
mercancias peligrosas (explosi-
vos 0 materias inflamables), vie-
ne realizindose bajo unas condi-
ciones de evidente peligrosidad

para la tripulacién y, sin embar--

20, la-regulacion que se le aplica

parece reafirmar esa imagen mi- -

toldgica por la que el marino-
mercante es un trabajador que no

tiene derecho a sentirse en pell- :

gro. - —
La ordenanza laboraL de la

Marina Mercante dispone, .en su

articulo 112, que las tripulaciones-
que transporten este tipodecarga -
peligrosa percibiran un incre-

mento sobre los salarios iniciales -

base. Pero el detalle de como se
aplicara esta medida permite al

armador sortear la norma sin ne-"

cesidad de hacer frente a[ desem-

bolso que exige. - - FURIA

Segun el citado articulo se’
consideraran “buques
- transporte de materias inflama-

bles o explosivos aquéllos. dedi- .

"cados exclusivamente® -al

transporte de las mercancias cita--
das. no perdiendo dicho caréacter
por el hecho de que en uno o va- *

rios viajes sean destinados a fines
distintos.a aquellos que corrien-

temente vienen realizando. Tam-

“con -

-
- .

_bién entran en esta calificacién

los que conduzcan circunstan-

cialmente mas del 20 % de las

materias referidas en relacion
con la carga que la nave pueda
admitir. sin que sean computa-
bles las que se lleven para
consumo del-buque.

Hechas estas precisiones, la or- -

denanza vigente marca un incre-
mento salanal del 15 % en los bu-
ques petroleros y aquellos otros

" que conduzcan materias infla-

mables. y para los buques que
transporten explosivos el incre-

_mento aplicable asciende al 25 %

" Asi, pues, aunque cuatro o cin-

. co kilos de material explosivo
pugden ser suficientes para pro- '
vocar el hundimiento de un bu- -

que ysu tripulacion, la legislacion
actual no entra en estas valora-
ciones restringidas. Este esunode
los aspectos que los marinos
mercantes estan denunciando en
el poco claro transporte de arma-

‘mento. Parece que viene siendo-

actuacion frecuente en fletes con

: este tipo de carga no superar ese .

20 % que marca la ordenanza; ysi

- necesariamente ha de rebasarlo. -

se hacen varios viajes o se distri-

buye el total con otros buques.
" Ahora bien. la picaresca y el
‘oscurantismo que envuelve el
trafico de armamento hacequeel .

maring"mercante, en muchos ca-
$0s. no sepa qué tipo de carga
transporta y. por tanto, no puede

_reivindicar incluso este plus de

peligrosidad. En el caso del 4 /ul,

su real cargamento iba camufla- .

do bajg la etiqueta de instrumen-

.- tos musicales. Muchas veces, en
el manifiesto donde el consigna- -

tario debe especificar el detalle
detodalacargaqueselleva.nose

_especifica la mercancia real.
También la habitual utilizacién -

del transporte por containers, con

“los que se maniobrasin necesidad
. deabrirlos. permite un trifico

camuflado. En-los medios mari-
nos se tiene certeza de¢ que «la
mayoria del contrabando se hace

“en containers en la actualidad». y

~ a esta «inmunidad» colabora el

\

hecho de que las aduanas no los- -

revisen por falta de personal. .
ademas de alargar enormemente
el tiempo de permanencia de la
mercancia en los tinglados de los”

_puertos. con los problemas de es-

pacio que ello supondria.-. -
El altimo viaje

En medios ;indicalés de la

Marina Mercante en Canarias se

ha detectado recientemente una
de las modalidades en este «ne-
gocio de la muerte». Frente aella,
las reivindicaciones del plus de
peligrosidad son papel mojado.’
pues las vidas de la tripulacién y
del buque estan destinadas a su
fin desde que zarpan del puerto
para realizar su dltimo viaje. De-
terminados armadores compran
un buque. que practicamente esta
yaen desguace, para realizar una-
larga ruta de cuatro o cinco puer-
tos. en [os que toman cargas di--
versas. entre ellas containers con
armamento, y con ¢l acuerdo
previo del capitan y, en algunos’

" casos. del jefe de maquinas. se
determina el hundimiento del
“barco. una vez que ha cubierto su

ruta hacia algin pais tercermun-
dista necesitado de armamento.
El caso detectado corresponde
albuque Anna XII, que alo largo
de su Gitimo viaje. iniciado en
Bulgaria. cambi6 dos veces de

" nombre. para llamarse Santa
-Annay Santa Anna XII. Este

barco tocé varios puertos del

-Mediterraneo (Malta, Si¢ilia)

con ventas realizadas ilegalmen-
te.yyaenel Atlintico, después de

* una breve escala en Las Palmas,

se dirigié 4 Ghana, aunque en la

- mercancia se.especificaba, asi-

mismo, Nigeria y Angola. Alli
realiz6 su desembarco del arma-
mento y. de nuevo en la mar, ei

" capitan determiné el hundimien-

to del buque. En este caso, la tri-
pulacion (con frecuencia tercer-
mundista) se rebel6 y obligo al
capitan a regresar al puerto de

- Las Palmas, en donde se encuen-

tra estos dias fondeado. Al pare-
cer. este puerto canario podria ser
ta recalada necesaria de un itimo
viaje a Africa de buques para
desguace y con armamento que.
una vez hundidos. permiten al
armador cobrar el seguro por no

_existir testigos. Por estas opera-

ciones un capitin puede cobrar
entre diez y quince millones de
délares.

Al principio de la década de los
setenta no existia el oscurantismo
actual. «Entonges si que sabia-
mos lo que I1 amoss, comen-

ta un marino que cubria entonces

la ruta de [talia & Tarragona lle-
vando material-bélico y arma-
mentosemipesado de fabricacién
Bereta en barcos del Grupo Na-
viero Condeminas. El transpor-
te se realizaba en cajas abiertas y
en todo momento.éra facil su
identificacion.

Crece la conciencia sindical
entre los trabajadoresdel mary se
consigue la reivindicacién de los
pluses de peligrosidad. No
obstante es generalizada la im-

. potencia de denunciar un trafico

que pone en tela de juicio la fa-
chada democritica de aquellos
paises que se dicen defensores de
los derechos del hombre y con-
trarios a cualquier tipo de dicta-
dura. )
Francia fue uno de los prime-
ros en los que se denuncié este
apoyo con armamento a regime-
nes que violaban los derechos
humanos. Las protestas realiza-
das tanto por marinos como por
grupos politicos por la venta de
una serie de patrulleras a los is-
raelies hicieron que su salida de
Francia se realizara bajo la direc-
cion de un comando israeli, sin
que pudiera funcionar ninguna
medida de boicot. También de

- esta época proceden las.denun-

cias de camuflaje de armamento
en frigorificos para transporte de
carmme. ~

Y esasicomoentreel 75y el 77

en la flota mercante espafiola se
; .
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-da un salto cualitativo fraguando
la unidad sindical que pasa de
- unas reivindicaciones salariales y
- de ¢ondiciones de trabajo a ac-
tuaciones con mayor incidencia
politica, como la reciente deci- -
 si0n de boicotear el transporte de
armas a dictaduras tercermun- -
distas y pedir una completa clari-
- fiCacidn de este negocio mediante
una discusion en el Parlamento.
«No creo que la ley vigente
impida a’un capitan transportar
armas. En este caso s6lo pueden
intervenir razones de concien-
cias. comenta Antonio Ortega.

" capitan del Germania, que se .

quemd frente al Finisterre
francés cargado de etilo de aceta-

. to.y-en la actualidad consignata- -
. rio de buques en Valencia.

-«Transportar un fusil no es lo
mismo que transportar una mer-
.cancia peligrosa. Con las armas

.- entran en juego razones politicas.
aunque nocreo que el capitin sea

” el mas adecuado para boicotear

su transporte. En cualquier mo-
‘mento puede ser reemplazado .
" porel armador; porque no tiene
la catalogacién laboral de traba-
jador. - '
El capitdn Ortega, miembro
destacado en el sindicato de los’
marinos mercantes, a pesar de
. considerarse exponente de la ge-
neracion de los viejos lobos mari~
nos de los afios cincuenta, trabajé.
en lineas desde Nueva Orleans a
~ Turquia llevanda tanques y ca-
*miones militares en barcos nor---
- teamericanos con bandera libe- -
. riana, y asegura en todo momen-
;to la falta de misterio que existia
- entonces para saber la carga que " -
- se llevaba, si bien en embarques
-+ MAs recientes reconoce que aun
siendo el capitin del buque no ha .
- sabido exactamente la mercancia.
- que llevaba por falta de precisién
-en’el manifiesto que elabora: et
' Consignatario. Particip6 en otra™
modalidad del transporte de ma-
terial bélico: en uno de sus viajes
cargé en Bélgica quinientas tone- -
.. ladas de cargas antisubmarinas
: desusadas para‘hundirlas en la -
. fosa atlintica. -~ . LR
... Pero el cementerio maritimo
no es el destina corriente del -
~trafico de armas, sino, mas bien,
{los paises dictatoriales que nece-
sitan de material-bélico para re-
solver por la fuerza sus tensiones
sociales. Con razén el poeta Er-
-nesto Cardenal. miembro del
~Frente Sandinista de Liberaci6n
-Nacional y candidato al Premio
:Nobel de la Paz.puede asegurar
‘que «el pueblo de Nicaragua ha
sido masacrado con armas es-
paiiolass, mientras este «negocio
de la muerte» no sea debatido en
-el Parlamento y sus beneficiarios
sometidos a la diafanidad infor-
mativa. : :
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La cuestién armamentista espafiola/1

)
)

8

Di_versbs indicios-apuntan a una proxima

-

clarificacion del tema de las armas, actualmente
conflictivo en diversos puntos. Sobre los
pormenores de la produccion y el comercio
armamentistas espafioles, especialmente referido a

La darificacién del tema de Ias

La proxima lectura de la interpe-
lacidn parlamentaria al Gobier- -

" no, presentada hace tres semanas:

‘por la. Comisién de Defensa del -~
€Congreso, podria ser la espoleta-~

que, en breves dias, pudiera hacer

que aquél informara amplia- -

- mente de lo concerniente a las.-
presuntas irregularidades come-

"tidas en dos casos recientes de
comercio de armas: el caso del
Allul'y el de la importacién de 55

containers de proyectiles vacios, |

tres de los cuales quedaron, al
. parecer, en Barcelona, y el resto
- fue'detectado posteriormente en
““Surafrica, ya convertidos en

proyectiles de disparo.

Seguin se ha podido conocer de ‘

fuentes econdémicas, el Ministe- -
rio de Defensa tiene gran interés
en aclarar estos asuntos, en los
cuales s6lo tendria que ver, a ni-
vel espaiiol, la empresa implica-

da, Barreiros Hermanos Interna- -

cional, SA (INBASA), y no el
Gobierno. e :
Al parecer, el Ministerio de
Defensa tiene en su poder el re-
sultado de-una «exhaustiva» in-
vestigacién.. - - 7 o
Por su parte, la Oficina de In-
formacién'y Difusién del-Minis-
terio de Defensa ha manifestado
a EL PAIS que «todo este asunto
‘se estd estudiando en instancias

superiores y seguramente no tar-

dar4 en facilitarse toda la infor-
macidon necesaria». El mismo

un panorama conflictivo

Con intencién de contribuir a
clarificar el tema armamentista
espaiiol ante la opinién publica,
asf como explicar, precisamente, :

- el verdadero alcance y significa- -
- do'de las palabras mas arriba |

‘transcritas, iniciamos esta serie .-
deinformes., o

En un detenido vistazo a la si- |
tuacién actual, el panorama que.
se ofrece presenta un cuadro:
conflictivo en, al menos, once .
puntos (véase EL PAIS del pasa- |
do miércoles, 15-11-78). Estos :
puntos se resumen asi: conflicti- :
vidad en el sector laboral-de la -

: marina mercante, peligro de in- :

| demnizaciones para algunas em- -

portavoz aconsejé: «En estos

momentos, 1a prensa debe tener
un poco de calma, no debe dejar-
se intoxicar por informaciones
manipuladas, ni ser vehiculo de
posiblies campaitas desprestigia-
doras desde sectores competiti-
vos a nuestros comercio. Hay que
serrealistas y verlo queinteresaa
... nuestra economia dentro de una
coherencia politica.»

presas exportadoras, presunta
existencia de.tréfico ilegal por '
parte de sectores espafioles, pre- -

material de defensa; iniciamos hoy una informacion

que pretende deslindar lo legal de lo ilegal y aportar
bases para el conocimiento general de estos asuntos,
pocodivulgados hastaahora. - o
En este sentido escribe Jesiis de las Heras.

diversas conexiones en Espaia,
existencia de un comercio es-
_paiollegal pero discutible a nivel
politico, polémica en torno al
control de las exportaciones,
desconocimiento del tema por
parte de sectores sociales respon-
sables, problemas de abasteci-
miento a las Fuerzas Armadas,

' -posible capitalizacion extranjera

de nuestra problematica interior,
peligro de pérdida de prestigio
espaifiol en el exterior y certi-
dumbre de pérdidas de algunos
contratos potenciales. .

Los altimos incidentes salidos

a la luz publica han puesto de re-
lieve el caricter, quiz4, excesiva-
mente secreto con que todavia se
realizan todas las operaciones del
proceso productor y comercial
del sector armamentista espafiol.

Mas de una fuente comercial o
gubernamental consultada coin-
ciden en sealar que este relativo
secretismo —o falta de divulga-
cién adecuada del tema— ha
posido ser origen de ciertos con-

-fusionismos.

a de las armas por parte del
Gobieno puede serinmediata -

Claridades y oscuridades «eAn " sunto trafico ilegal eiix:;nj-e'r;) con

--"Hay cuatfo Ministerios que
entienden directamente en este
(~asunto: Industria, Comercio,

i Asuntos Exteriores y Defensa.

- “En las gestiones practicadas
para realizar este informe es muy
pobre la informacion oficial faci-
litada por Comercio. Industria ha
eludido la informacién, cana-
lizindola exclusivamente a través
del Instituto Nacional de Indus-
tria. Asuntos Exteriores sélo ha
facilitado informacién oficiosa.
Y el Ministerio de Defensa ha re-

- comendado esperar: primero, la
Oficina de Informacién y Difu-
sién de este Ministerio. nos soli-
cité una carta explicando los
puntos a tratar; después informé
que la Direccién General de Ar-

--mamento y Material, de quien
depende este tema, al ser de re-

_ciente creacidn, no-tenia ain do-
cumentacion suficiente para
abordarlo, y, por tanto, se trataria
de canalizar la informacién a
través de los organismos compe-
tentes del antiguo Ministerio del
Ejército; finalmente se nos ha

- sefialado que ¢l asunto ests en

manos superiores, pero que la

respuesta puede ser inmediata.

Ningiin cambio
5_ - fundamental ‘

Hasta ahora no se ha produci-
do ningin cambio fundamental
en la estructura legal reguladora
de la produccion y el comercio
armamentistas espafioles, a ex-
cepcidn del nuevo Reglamento
de Explosivos, por real decreto
del pasado 2 de marzo y publica- -



EL PAIS

La Comisién de Defensa del Con-
greso, que preside Enrique Mugica,
ha pedido al Gobierno que aclare el
tema de las armas e informe cada

- s@is meses, de forma secreta, a di-
cha comision sobre las exportacio-
nes

doenel BOE cl pasado 7 dc sep-
tiembre.
Al oscurantismo que padece-

mos-ha contribuido también esta’

diversificada legislacién, que
arranca con el Reglamento de
Armas y Explosivos de 27 de di-
ciembre de 1944, y continda con
-numerosas derogaciones y nue-
vas disposiciones. En opinién:-de
algunos expertos, existen algunas
lagunas donde se puede madar y
guardar la ropa en el filo de lo
legal. Al amparo de esto, se han
producido actuaciones de trifico
ilegal, asi como las de discutible
criterio politico.

Al intentar obtener datos para
- clarificar el tema, en el fondo do- .

cumental de lo ya publicado, es
facil detectar datos tan intoxica-
dos como los siguientes: se dice
. que los rifles del Allul eran arma-
lites (arma potencial de guerrilla
-0 de terrorismo) y, sin.embargo,
eran fal (arma adecuada para
fuerzas armadas regulares); se
dice que Motor Ibérica habia ex-
_portado tanques y la Gnica em-

presa espaiiola que fabrica carros:

de combate es Santa Bérbara; se
dice que el director general dela
compailia exportadora Defex,

SA, era el general Cabanillas -

. Prosper, antiguo consejero de la
tristemente famosa empresa So-

fico, y es también un dato

erréneo; se llega a citar el nombre
de.una persona relacionada con
estos negocios, pero fallecida ha-
ce varios afios, como. el acom-
paiiante de la duquesa de Franco

cuando fue recientemente reteni-

da en Barajas; y, en fin, se mez-
clan aspectos tipicos del trifico

e
.—.—..

ilegal con cuestiones del trifico o
comercio legal.
Pero nilosorganismos oficiales

‘competentes ni las empresas pri-

vadas del sector parecen tener
das.

Haciauna

. plariﬁcacién

({Cémo clarificar esta situa-
cién? ;Qué produce Espaia?
{Qué compra? ;Qué vende?
Cémo lo hace? ;Qué es lo con-

- veniente? ;Qué es lo inconve-

niente? ;Qué controles existen?
(Qué otros controles pueden es-
tablecerse? ;Cual es la realidad
de Espaiia a nivel internacional?
No es posible obtener declara-
ciones a nivel de directores o
subdirectores generales respon-
sables en la materia. Portavoces

-autorizados se limitan a decir: -

«En el Ministerio de Industria

10V 1878

mucha prisa en aclarar estas du—

no existe registro de fibricas de -

armamento. Si acaso, podria re-
copilarse consultandolas empre-

sas registradas en las distintas .

provincias, pero no seria muy
fiable, porque una empresa puede
figurar como productora de tor-

nillos, pero no especificarqueson -

componentes de material de de-
fensa, etcétera. Tienen que infor-
marse en el Ministerio de Defen-
sa.» -
'Del INI conseguirfamos, al fin,
una considerable informacién
que seguiremos facilitando.

En cuanto a Comercio, 1a res-
puesta fue de este corte: «La im-
gortacién de armas sélo puede

acerla el Ejército. La exporta-
cion s6lo puede hacerse a través
de la Junta Interministerial de
Venta de Armamento, compues-
ta por representantes de Defensa,
-Exteriores, Industria y Comercio,
presidida por-el subdirector ge-
neral de Exportaciones Indus-
triales, de este Ministerio, actual-
mente, Bartolomé Bonet.»

«No tenemos datos sobre im-
portacién o exportacion —aia-
diria—, a excepcxén de los que re-
flejan los anuarios de la Direc-
ciéon General de Aduanas, relati-
vos, principalmente, a armas cor-
tas y escopetas de caza, los cuales
constituyen una partida tangen-
cial, de poco relieve, en el verda-
dero comercio de armamento. La
informacion sobre este tema se
lleva con bastante reserva. Aqui
no podemos decir mas.»

Finalmente, Exteriores, de
forma oficiosa, facilité una infor-
macién que transcribiremos mas
adelante. Y Defensa tiene la alti-
ma palabra, para completar los

datos obtenidos por otras fuentes,

entre ellas, las. ernpresanales del

SCCIOI'

o

J
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~ Para proteger y potenciar su industria militar

meses, medios de comunicacién

Caso del -Alldl-: o
~ Se rompe el fuego
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o “Nuestras Fuerzas

Armadas no pueden
~ absorher toda la
produccion para-

que sea rentable ,
Los requisitos es-

~ paiioles para la ex-

~portacidn son los
mas rigurosos de '

Europa Occidental -
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Informadores qué se
dejan «pisar» su noticia



: “te, ¢es comerclal?

4 - R

Opinién de los espafioles l
. conocedores del problema-

il

defensa. En esta sentencia parece re-
sumirse {a opinién de los industriales,
comerciantes espafiolas

9% | relacionades con a produccitn, comer

‘n cio nglhei‘n.?nl:am segt‘mei

gv‘pl nso trabajo publicado en un dizrio
L de Madscid por Jesits de las Heras.

lgr-hmlﬂ&

Qué armas éxporta Espaiia
y quiénes las exportan

-y transporte ligero {«Aviocars, «Avio-

jets), fusiles de asalto (CETME]}, subfu-

siles (STAR),. «bazookass (Instalaza), :
. morteros (ECIA), cafones sin retroce- :
so («Santa Barbaras), cafiones antiaé- '

reos (Bofors) y navallo («Bazins), ca
rros de combate («Santa Bérbaras),
bombas de aviaci6n «EXPAL», granadas
de mano, minas y municiones de di-
versos calibres. Aparte de los vehicu--
los militares por ENASA.
Pegaso. Land RoverSantana y Chrys-

T2
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"Ventas duplicadas en
’ .."un aho

{ Las exportaciones espaiiolas de ma-
' | terial defensivo se duplicaron en 1975
a.1976, al pasar su valor de 48 a 96 mi-
llones de délares. En 1977 llegaron a
166 millones de délares. Pese a todo,
y haber alcanzado el décimo puesto
en e erankings mundial, en el periodo
transcuirido “del afio -actua] los Esta

' ‘millones de ddlares cada una) y Suiza
(con 335 millones de délares). Sélo des-
pués wiene Espaiia. .
Repetidas veces

Los costes de la
burocracia

més consecuentes con {a produccién,

mediante Ja necesaria coordinacién e

. tre el Ministerio de Defensa y el INi:

. Y evitar los costes econémicos de jos
pedidos causados por los retrasos de
los lentos trémiteg administrativos.

En efecto, {a compra de armamento
dehsﬁnerzasAﬂnadasespaﬁohsa
i se rige por
£stado. Segin
recogidas por Jesiis
el informe citado en

incrementan los costes de
los pedidos, en beneficio excusivo de
los sectores privados. Estos costes in.
atiles se caiculan en un 10 por 100 de
los totales. .

&
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Es'-decir.sienimh'seompras‘do patrulleros pesados y tres i
las Fuerzas Armadas a la industria na- y noroe Ul

cional ascendieron a 38.000 millones de
pesetas, los costes fiitiles totalizaron hbrimnlosaﬂonesd;dby?ﬁm.y
Merokas

la compra de 60 carros medios «<AMX-
30», tanto como los que anualmente
salen de los talleres de las factorias - . :
.de la Bazén y de la Santa Barbara. hindustrhaemmiutlmoneroespa.

terios mi ha hecho ya clisico, m:"mgwﬁuﬁﬂ
como ejemplo, que el Estado espafiol de 8.000 “’*“;‘W
tuvo que pagar tres veces por la pa- .“’”j'd"i res, en un elevado
tente de fabricacién del cafi6n auto- porcentaje técnicos cuelificados.

mitico antiaéreo «Bdiors» de 40/70. a-
ia emprésa sueca: una vez por cada
uno de los tres R

- Por qué exportar

" La’industria militar

T vaspafela ¢ 0 o que

o Cesafola | dm ik e ik oo

T e T largos regulares, para obtener precios
La industria militar espaficla com- - h A et

prende mas de 100 centros industriales
de importancia en.los que trabajan. :I“ w""‘"‘?"":ﬁhnq‘l{:
65.000 hombres y mujeres, muchos de mp " ’, shswﬁ to espaiiol no permite ,

ellos. en tareas sumamente tecnifica. _

A . con todo el material necesitan
dasyes:.;nallzadas.dnindmrlasl.lr alhlslas(fuesa[eomoq:l:nnchog
dustrias,___ .llm - .BFA.‘poreIempJo)noabsorbeﬁanloc
cﬁn'hhd\mhnﬁllurpropia::mdn volimenes necesarios de produccién
{a que abastece en su tota- ' para conseguir la mejor velacién costs

- lidad al Ejército de Tierra, existen 25.° eficacla. - for ,~_,;I

principal de abastecer al Ejército de trial muy tecnificado— inversiones
Tierra, son: a) Pertenecients a] antiguo - capital en hvesﬁgadény'pruyec::"
“Ministerio del Ejército: Taller de Precl- ° __muy costosos. Politicamente, la expor
sién y Centro Electrénico de Artille- - " tacién supone estrechos lazus politicos
- ria, Fébrica Nacional de Trubia, Fébri- . y econémicos con el importadar y pre-
cas de Pélvaras de Murcia y Vallado- _\femadamdanﬂnlsmdem
lid, Ja Marafiosa y el iaboratorioc quimi- primas. (petrSleo, minerales
co central. b)-industrias del INI: {a’ cos, ‘etc.). Para Espaiia, la “capacidad
Empresa Nacional Santa Bérbari (crea- exportadora de material defensivo su-
da el 22 de jullo de 1960), con fibricas pane también su progresiva indepen-
en Sevilla, Oviedo, La Coruiia, Palen- _ denc:-—yhdomdlommm.
- T R ” cer Mundo— de terce gran-
cla, Toledo y Granada. ¢) Industrias con despatendayl:::acwnzm

del INI: «E. N. Bazén (100 de amistad y comunes en
por;g)'m-mm&m‘ gg fos sectores , de materies
:’: fhocy ) y CETME ( v 0;1. ,;"::" i ’
100.por 100) y 5.100 por 1 S

: Placencia de las del losexznenosdelaindnstrhy

fusiles de municiones
los astilleros creados en Ferrol, La u]hﬁ.ymhm)a’;;:
Carraca [Cidiz) y Cartagena, por Fe- uno de fos '

hastnﬁzmoTPMyeomtmedénm industrial y comercial ha Incidido
de tres fragatas misileras), de Cartage- loshash,ahora Mdonahmmanew':
;mtmkﬁmtmhda nepol como Estados Unidos,

desplazamiento y submarinos y Francia y Gran Bretafia, principalmente.
dos corbetas anuales) y de San Fer. y

ST Todal fabrcacin de armasiento e
- ge una industria de costosas instal -

de costo rentsbles y ia calidad o efi.






